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|dentifikaCni Udaje stavby

Nazev stavby

Nazev stavby: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mim  0)
Cislo ISPROFOND: 521 351 00015/327 330 4901

Zadavatel dokumentace

Sprava zelezni éni dopravni cesty, statni organizace  (SZDC, s.0.),
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: DiS Tomas Mika
Dodavatel dokumentace

METROPROJEKT Praha a.s.,
I.E. Pavlova 2/178v6, 120 00 Praha 2
IC: 45271895, DIC: CZ45271895

Stupe i projektu: Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
Datum zpracovani: 06/2019
Prehled zpracovatel @ projektu:
Hlavni inZzenyr projektu Ing. Petr Hofman
Provozni a dopravni technologie Ing. Josef Zapletal
Ing. Miroslav Gargulak
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi  Ing. Katefina Hladka
Odolnost a zabezpecleni stavby (en.vypocty) Ing. Jifi Princ
Organizace vystavby Ing. Petr Lapacek
Hydrotechnické vypocty Ing. Lucie Burdova
Koordinacni situace stavby Olga Autratova
Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni Ing. Stanislav Kryl
Zelezniéni sdélovaci zafizeni Bc. Jaroslav Machain
Dalk. diagnostika techn. systémt ZDC Ing. Jifi Cermak
Silnoprouda technologie vé. DRT Ing. Vaclav Misarek
Ing. Radek Zezula, Ph.D.
Zelezniéni svrsek a spodek Ing. Robert Kuc€era
Ing. Milan Barta
Nastupisté Ing. Petr Janc¢éalek
Zelezni¢ni prejezdy Ing. Tomas Jiras
Mosty, propustky, zdi Ing. Jakub Matus

Ing. Katefina Pejchalova
Ing. Tomas Lindtner

Ing. Michal Refucha

Ing. Petr Olisar
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Ing. Martin LaSek

Pozemni komunikace Ing. Jaroslav Vala
Ing. Tomas Jiras
Dopravné — inZenyrska opatfeni Ing. Jindfich Coufal
Pozemni objekty budov, zastfeSeni nast. Ing. Petr Jancalek
Ing. Petr Hofman
Orientaéni systém Ing. Jan Kodi
Trakeni vedeni, ukolejnéni Ing. Milo§ Kamarad
Silnoproudé rozvody, osvétleni Ing. Petr Cmiral
EOV Ing. Petr Cmiral

CHARAKTERISTIKA UZEMI A STAVEBNIHO POZEMKU

Udaje o umist éni stavby

Kraj: StfedocCesky

Okres: Beroun

Obce s rozSifenou pdsobnosti: Beroun

Obce: KarlStejn, Srbsko, Korno, Tetin

Katastralni tzemi: Poucnik, Srbsko u KarlStejna, Korno, Tetin u
Berouna

Charakter: modernizace a novostavba — liniova stavba

Kategorie drahy: celostatni draha, soucésti globalni sité TEN-T

Tratovy Usek: KarlStejn — Beroun

Trat'dle JR: €. 170 (Praha -) Beroun — Plzen — Cheb

Stavba je situovana mezi obce KarlStejn a Beroun. Zacatek uprav je v km 30,970,
kdyZ mu jeSté v délce cca 350 m predchazi smérové a vySkové vyrovnani koleje
stavajici trati a konec Uprav v km 37,565, v misté vyménoveho styku vyhybky €. 1
Zelezni¢ni stanice Beroun. Zde se navazuje na sousedni projekt v realizaci
Optimalizace trati Beroun — Kraliv Dvuar. Souhrnna délka stavby je cca 6,6 km.

Stavba FeSi rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku, vystavbu odbocky Lom,
Gpravu nastupisté v zast. Srbsko, pfejezdu v obci Srbsko, mostl a propustki,
modernizaci zabezpecovaciho zafizeni, vystavbu odpovidajiciho sdélovaciho a
informacniho zafizeni, pokladku tratového metalického a optického kabelu, mistni
kabelizaci, rekonstrukci trakéniho vedeni apod.

Charakteristika staveniste

Stavba je soucasti 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Praha — Plzen. Projektovany
usek je ohranicen od km 30,635 az do km 37,579 (prazské zhlavi Zst Beroun). V
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ramci optimalizace bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku a svrSku véetné
novych technologickych vedeni a zarizeni. Soucasti naplné stavebniho programu je
rekonstrukce vybranych mosta, propustka.

Pri vyhodnoceni realné propustnosti tratového Useku béhem provadéni optimalizace,
kdy bude v provozu jen jedna z tratovych koleji, bylo rozhodnuto o vybudovani
definitivni odbocky zhruba v poloviné tratového Useku. S ohledem na prostorové
moznosti bylo pro odboc¢ku vybrano misto v km 34,100. Odbocka rozdéli pri
provadéni stavby tratovy usek dvoukolejné trati na 4 samostatné useky.

Optimalizace Zelezni¢niho spodku je projektovana s pouZitim technologie bez
snaseni kolejového roStu pfi pouziti strojni sestavy napf. typu AHM. Po aktivaci
odbocky (Lom) bude postupné ve 4. etapach provadéna rekonstrukce stavajicich
propustkd a mostl pfi nepretrzité kolejové vyluce vzdy jen jedné tratové koleje mezi
odbockou a navaznou Zelezni¢ni stanici. Po kazdém stavebnim postupu se kolejovy
svrSek v misté propustki a mosti uvede do pavodniho stavu. Po dokonéeni
rekonstrukce mostd a propustkd v celém tratovém uUseku v koleji ¢. 1 i ¢. 2. Bude
nasledné nasazena strojni sestava pro sanaci kolejového spodku (napr. AHM). Trat
bude rovnéz rozdélena na 4 ¢asti a v pribéhu praci bude odbo¢ka Lom zruSena.
Vybér moznych stavenist podél této liniové stavby byl provadén s ohledem na to, Ze
stavba prochazi chranénym Uuzemim CHKO s krasovymi jeskynémi.

Trat se navic nachazi v zatopovém uUzemi feky Berounky. Pro prace v zatopovém
Uzemi plati nasledujici podminky:

Omezeni v zaplavovych Gzemich (dle vodniho zdkona  €.254/2001 Sb., § 67)

(1) V aktivni zoné zaplavovych Uzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét
stavby s vyjimkou vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, pfevadéji povodrové
prutoky, provadéji opatfeni na ochranu pfed povodnémi nebo ktera jinak souviseji s
vodnim tokem nebo jimiz se zlepSuji odtokové poméry, staveb pro jimani vod,
odvadéni odpadnich vod a odvadéni srdzkovych vod a dale nezbytnych staveb
dopravni a technické infrastruktury, ....

(2) V aktivni zéné je dale zakadzano

a) tézit nerosty a zeminu zpusobem zhorsujicim odtok povrchovych vod a provadét
terénni Upravy zhorsujici odtok povrchovych vod,

b) skladovat odplavitelny material, latky a predméty,

c) zfizovat oploceni, Zivé ploty a jiné podobné prekazky,

d) zfizovat tabory, kempy a jina doasna ubytovaci zafizeni.

(3) Mimo aktivni zénu v zaplavovém Uzemi muze vodopravni Ufad stanovit opatfenim
obecné povahy omezujici podminky. Pfi zméné podminek je muze stejnym
postupem zménit nebo zrusSit. Takto se postupuje i v pfipadé, neni-li aktivni zéna
stanovena.

Zvyse uvedeného je z fejmé, Ze zafizeni staveniSt & na Siré trati m Gze byt
pouzivano pouze pro skladovani neodplavitelnych p redmétt a materialu.
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Prostor pro ztizeni potfebného stavenisté je navrZzen prevazné jen v mistech, kde je
provadéna rekonstrukce mosta a propustkd s pristupem bud po stavajicich verejnych
komunikacich nebo predzasobenim jednotlivych stavenist po kolejich (viz. Situace
pristupovych cest). Stavajici neverejné komunikace a polni cesty Ize vyuzivat pouze
se souhlasem CHKO a spravou povodi Berounky. Podminky pro jejich pfipadné
pouzivani budou pfedmétem vydanych stanovisek, které budou soudasti Uzemniho
rozhodnuti stavby.

Nepristupnost Zelezni¢ni trati pro silniéni vozidla byla i dadvodem pro volbu
technologie provadéni (strojni komplex bez snaSeni svrsku), kde je zasobovani
stavebnim a montaZznim materialem provadéno vzdy po vyloucené tratové koleji.
Zabory ploch ZS byly provedeny s ohledem na stavebni program a charakter stavby.
Jedné se o plochy do¢asnych stavebnich zabori a sklddkovych ploch a plochy
trvalych zabora stavby. Plochy maji bud' stavajici napojeni na verejné komunikace
nebo je uvazovano s jejich do¢asnym napojenim stavenistnimi komunikacemi ovSem
zasadné mimo CHKO
Zabor ploch ZS je patrny z prilozenych koordinacnich situacich 1: 1000 (priloha C2).
Na téchto situacich jsou vyznac¢eny mimo jiné nasledujici typy zabora:

a) plochy ZS docasnych stavebnich zaboru, skladkové plochy (obvod stavenisté)
montazni zakladny,

b) plochy trvalého zaboru liniové stavby (obvod stavby),

C) pristupové cesty.

Pro odstaveni mechanizace a Zelezni¢nich vozi dodavatele jsou v kazdém postupu
navrzeny konkrétni koleje. Jejich pouZiti je v3ak treba vzdy predem projednat s OR
Praha. Déale je nezbytné pro potreby stavby uvolnit stavajici prostory podél
manipulacnich kolejich ve stanicich, a to i cestou do¢asného zruSeni pronajmu
pozemkau slozist apod.

Plochy ZS doc¢asnych stavebnich zaboru skladkové plochy

Plochy vymezuji prostor pro socialni, provozni a vyrobni zarizeni stavenisté pro
prilehla pracovisté. Plochy maji ¢asovou platnost po celou dobu vystavby v daném
stavebnim postupu mimo plochy, které se dotykaji verejnych komunikaci vy3$Siho
vyznamu, kde zabor je ¢asové omezen dopravnim opatrenim. Dtto plochy ur¢ené pro
recyklaci stavebnich materialt, montazni zakladny + uloZisté materialu.

Docasné zabory jsou zobrazeny v koordinac¢nich a geodetickych situacich s
oznacenim viz ¢ast |. Geodetickd dokumentace-majetkopravni ¢ast:

- DD1 — DDx — do¢asné z&bory dlouhodobé s trvanim nad 1rok

- DK S1 — DK Sx — docasné zabory kratkodobé s trvanim do 1roku

Docasné zabory dlouhodobé — charakteristika:

DD11 ulozisté materialu

DD2 montazni zakladna, ulozisté materialu

DD6 plocha ZS (na Uzemi Cementaren u portalového jerabu). Plochu je mozné
pouzit jako odstavnou plochu a uloZisté materialu dle rozhodnuti zhotovitele
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DD7 plocha ZS (na uzemi ,stary zavod" Cementéaren). Plochu je moZné pouzit jako
monté&zni zakladnu a skladovou plochu dle rozhodnuti zhotovitele)
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Docasné zabory kratkodobé — charakteristika:

DK Sla + Slb
DK S2

DK S3a + S3b
DK S4a + S4b
DK S5

DK S6a + S6b
DK S7

DK S8

DK S9

DK S10

DK S11
odbocky

DK S12
DK S13
DK S14

DK S15a + S15b

35,438
DK S16

DK S17a + S17b

DK S18
DK S19

DK S20a + S20b

DK S21

DK S22a + S22b
DK S23a + S23b

Propustek v ev. km 31,072

Propustek v ev. km 31,633

Propustek v ev. km 31,934

Propustek v ev. km 32,255

Propustek v ev. km 32,458

Most v ev. km 32,801

Propustek v ev. km 33,027 + Zel. pfejezd v km 33,041

Most v ev. km 33,500 + Zast. Srbsko — komunikace k podchodu
Propustek v ev. km 33,835

Propustek v ev. km 34,010

Propustek v ev. km 34,298 + vystavba technologického objektu

Propustek v ev. km 34,565
Propustek v ev. km 34,747
Propustek v ev. km 35,225

Most nadjezd v km 35,438 + Uprava stavajici komunikace v km

Propustek v ev. km 35,645
Most v ev. km 36,114

Propustek v ev. km 36,409
Propustek v ev. km 36,539
Propustek v ev. km 36,734
Propustek v ev. km 36,950
Propustek v ev. km 37,276
Propustek v ev. km 37,551

b) Plocha zaboru liniové stavby (obvod stavby)
Vymezuje manipulacni prostor pro rozvinuti prace a vlastni zastavéné Uuzemi v
hranicich drazniho Gizemi SZDC s.o.
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Pristupové cesty

Vyjimec€né pro stavenisté v chranéném Uzemi budou vybudovany a pro stavebni
dopravu upraveny pristupové cesty. Po skonéeni stavby budou stavajici komunikace
uvedeny do pivodniho stavu, stavenistni komunikace budou odstranény a rovnéz
uvedeny do pavodniho stavu.

Z hlediska vlastnictvi pozemkd jsou plochy ZS na pozemcich ve vlastnictvi:

- SZDCs.o., CD a.s.

- soukromych osob neb organizaci

- verejné plochy

Kapacita a vyuZziti dosavadnich nebo nové budovanych objektl pro
ucely Z2S

Obecné je uvazovano s vyuzitim stavajiciho drazniho socialniho zarizeni v mistech
dotyku stavby s draznimi prostory. Je dale rovnéz uvazovano pro stani stavebnich
vlaki a mechanizmd s odstavnymi kolejemi a nakladacimi rampami v Zelezni¢nich
stanicich v rozsahu dle kapacitnich moznosti jednotlivych stanic (cca 500 m/zel.
stanici).

Rozhodujici stavenisté stavby:

- plocha ZS ¢. DD2 v Zst Beroun u koleje ¢. 109 nakladové nadrazi. Plocha je v
soucasné dobé OR Praha spravou trati jako plocha skladovaci a montazni. Na této
ploSe se predpoklada umistit montazni zakladnu stavby.

- plocha ZS ¢. DD11- jednd se o plochu za Zst. Beroun v napojeni na stavajici kusou
kolej ¢.4 b. Plocha bude vyuzita pro umisténi skladky Stérku a ostatnich materiald
stavby. Predpoklada se, Ze recykla¢ni zédkladna bude slouZzit i pro jiné koridorové
stavby (napt. Praha —CernoSice a Kraldv Dvar — Beroun) - Vyméra plochy je 23040
mo.

- plocha ZS ¢.DD6 (plocha Cementéaren u portalového jerabu). Plochu je mozné
pouzit jako odstavnou plochu a ulozisté materialu dle rozhodnuti zhotovitele

- plocha ZS ¢. DD7 (na uzemi ,stary zavod“ Cementaren) je mozné pouzit jako
monté&zni zakladnu a skladovou plochu dle rozhodnuti zhotovitele)

Moznost zajisténi pfivodu vody a energii ke stavenistim

Navrh a specifikace jednotlivych hodnot potrebnych prikona el. energie na jednotliva
stavenisté. Pro ucely této dokumentace je nutné upozornit na stavenisté kde
spotieba el. energie bude vyznamné. Jedné se o tyto plochy:

- stavenisté DD2 - montazni zakladna 60 kVA

- stavenisté DD11 — skladovaci plocha 30 kVA

Podrobnosti a situa¢ni plan pripojnych mist viz technicka ¢ast dokumentace.
Spotreba vody bude kryta z mistnich zdroja. Pitna voda se bude dovazet.
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Udaje o dopravnich trasach pro pfesun rozhodujicich a materiald

S ohledem na charakter stavby bude vétSina materiald dopravovana po Zeleznici. Pro
dopravu zeminy ziskané ze sanace Zelezni¢niho svrSku a Zelezni¢niho spodku,
transport beton a drobné stavebni komodity plati dopravni trasy zobrazené

v situacil:10 000 v priloze C.1 dokumentace stavby. Zde jsou tyto trasy uvedeny jako
dopravni trasy na stavenisté. MnoZstvi dopravované zeminy, Stérku a jinych materialt
je ztrejmé z nasledujici bilan¢ni tabulky:

Bilan €éni tabulka material U Usek KarlStejn — Beroun

Ur&eni vyuZzitelnosti
Kategorie materialt .. ®q. . £ S
g 3§Z2._ | = |y 3358%
X < QE>GJU)°°E N %wg“_ﬁzc%
28 2E/TE |£2 |882¢w eS8
a Zemina ze Zel. spodku 126 200 6616| 14 410| 105176
(m?)
b Stérk ze Zel. svrdku (m3) 29400 21600 7 260 540
c Odkopy (m?) 13 139 13 139
el Zelezni¢ni prazce 21 456 21 456
betonové (ks)
e2 Zelezniéni prazce drevéné 5232 5232
(ks)
f Zel. drot — ocel. konstr. (t) 2 424 2 424
g Sejmuti ornice (m?3) 15 224 14 622 603
h Bourani bet. neb 2 467 2 467
kamennych konstr. (t)
Nazev akce: Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 11/33
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Bilan¢ni tabulka vyuziti material(

Pro dopravu vykopané zeminy a starého Stérku z kolejového loZe plati nasleduijici
zasady:

a) - cast zeminy ze Zel. spodku bude vyuZita do nasypu 6 616 ms

- ¢ast zeminy bude vyuzita pro konstrukéni vrstvy Zel. spodku 14 410 ms

- zbytek zeminy ze Zel. spodku bude odvezen na trvalou skladku 105 176 ms

b) Stérk ze Zelezni¢niho svrsku bude recyklovan. Po recyklaci:

85 % bude pouzito zpét,15 % bude odvezeno na trvalou skladku

jako nevyuzity odpad:

- odtézeny Stérk z kolejisté 29 400 ms

- vyzisk (85%) zpétné pouziti (45 % kol. loZze, 40 % konstr. vrstvy) 21 600 m3

- odpad (15%) na trvalou skladku 7 800 ms

(z toho nekontamin. 6 050 m3, kontamin. 450 m3)

c) Odkop z rekonstrukce mosta bude vyuZzit nasledovné:

- trvald sklddka 13 139 ms

el) Zel.prazce betonové (po vytiidéni budou odvezeny k recyklaci) 21 456 ks

e2) Zel.prazce drevéné (po vytridéni bude ¢ast prazca vyuzita

pro traté SZDC, zbytek bude nabidnut ve volném prodeji) 5 232 ks

f) Zelezny $rot po vytridéni ocel. konstr.

koleje budou odvezeny do KovoSrotu 2 424 t

g) Ornice bude pouZzita pro: - zpétné zahumusovani (svahy trati) 14 622 ms

- ohumus. misty uloZeni prebytk podél trati 603 ms3

h) Beton z demolic neb kamennych konstrukci bude

odvezen k recyklaci 2 467 ms

Prioritou pro stavenistni dopravu je doprava po Zeleznici. V pribéhu stavebnich a
montéznich praci bude dochazet i k dopravé materiali a hmot ,po ose”, po okolnich
komunikacich (mimostavenistni doprava). Z hlediska dopravovaného mnozstvi
budou nejvétsi objemy hmot realizovany v obdobi sanace Zelezni¢niho spodku a
svrSku. Dale pak pri dopravé betonu.

Predpoklada se, Ze vybrany zhotovitel bude béhem stavby vyuZivat i svoje zakladny
a stavebni dvory v Uzemi mimo oblast vystavby. Tato mista budou znama az po
provedeni vybéru zhotovitele pred zahajenim stavby.

S ohledem na omezeni dopravni zatéze komunikaci v zastavéné oblasti by méla byt
mimostavenistni doprava smérovana, pokud mozno mimo mésta. Rozhodnuti o
vybéru trvalych skladek je v kompetenci vybraného zhotovitele stavby (projektova
dokumentace nesmi obsahovat poZzadavky nebo odkazy na obchodni firmy). Pro
Ucely vypracovani propoctu stavby byla pro mimostavenistni dopravu zvolena
vzdalenost do 20 km.

Poradi praci na stavbé

V pripravné fazi pred zahajenim praci ve vylukach se predpoklada predstihove
vybudovani zarizeni stavenisté, vcetné pristupovych cest, zabezpeceni skladek a
deponii materialu. Dale nasleduji v tzv. nultych stavebnich postupech nasledujici
pripravné prace:
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prelozky inZenyrskych siti

- demontaz starych stozara a zaklada TV

- vystavba novych zaklada a stozara TV

- odvodnéni

- vloZeni mostnich provizorii, pfip. zfizeni paZeni pro realizaci mostnich objekt
Poradi stavebnich praci v pracovnim zabéru pfi nepretrzité vyluce

1) rekonstrukce mostd a propustka

2) realizace odvodnéni + sanace svahu

3) sanace Zelezni¢niho spodku a svrsku (typ 1 neb 3)

4) vyména kolejovych past

5) geometrické vyrovnani koleji

Po skonceni vSech stavebnich a montaznich praci, véetné zkusebniho provozu
bude stavba ukonéena kolaudac¢nim rizenim.

Vliv provadeéni stavby na Zivotni prostredi

Problematika provadéni stavby s ur¢enim prisluSnych opatreni proti znecisténi
Zivotniho prostredi je podrobné zpracovana v elaboratu v priloze dokumentace
stavby. Pro ur¢eni mista likvidace odpadu jsou zde doporucené mozné blizké
skladky a mista recyklace odpada.

Recyklaéni zakladny kontaminovaného i nekontaminovaného Stérku budou
provozovany pouze firmou, ktera je drzitelem "Osvédéeni CD o zpGsobilosti k
provadéni recyklace kameniva”. Vybér firmy bude v kompetenci vybraného
dodavatele stavby.

Pro recyklaci Stérku byla vybrana stavenistni plocha DD11 v prostoru u

Zst. Beroun (viz situace a zaborovy elaborat).

Povrch recykla¢ni plochy bude zpevnén panely s vysparovanim délicich spar.
Spad plochy bude organizovan k sbérné usazovaci jimce. Usazené kaly budou po
vyhodnoceni odvazeny bud na trvalou skladku, neb v pripadé zjisténi ekologicky
zavadnych latek likvidovany jako odpad.

Na stavenistich se vzrostlou zeleni bude provedena ochrana uréenych stroma
proti poskozeni obednénim kmenu do arovné koruny.

Pozarni bezpecnost

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpedi pozaru a budou
dodrZovana stanovend pozarné bezpecnostni opatfeni tj. zabezpedi stanoveni a
dodrzovani podminek pozarni bezpecnosti pfi provozované €innosti ve smyslu 8§15
vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdé&jich pfedpist a Smérnice SZDC &. 56 0
pozarni bezpecnosti pfi svafovani ve statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty".

Podminky a naroky na provadéni stavby
Optimalni doba vystavby
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Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény postupné pfi nepretrzitych

vylukéach Zelezni¢niho provozu dle harmonogram rozhodujicich vyluk, ve kterém jsou
stanoveny zasady postupné realizace stavby pti zajisténi funkce dopravy v celém
tratovém useku.

Doba vystavby byla stanovena rozborem stavebnich a montaznich procesu pfi
predpokladu zajisténi upraveného dvousménného rezimu (véetné sobot a nedéli).
Prace ve vylukach budou organizovany pfi plném vyuZziti ¢asu vyluk. Postup vystavby
je patrny z prilozeného ¢asového planu.

Predpokladané lhaty vystavby:

Zacatek stavhy.......cooviiiii predpoklad 02/2020
Délka vystavby vc. technologickeé prestavky ........................ 22 mésicu

b) Komenta r k ¢asovému planu — zasady navrhu

Casova naro¢nost pro jednotlivé stavebni postupy je obsaZena v textové ¢asti
stavebnich postupud. Kalendarni zacatek stavby nebyl odbératelem zadan. V celkove
délce vystavby je zahrnuta doba pro zimni technologickou prestavku v délce 4
mésicu.

Stavebni postupy

Schémata stavebnich postupl jsou uvedena v ¢asti B.6 projektové dokumentace. -
priloha €.002

Prace na tratovém useku budou zahajeny vybudovanim odbocky Lom v km 34,200.
Optimalizace Zelezni¢niho spodku je projektovana s pouZitim technologie bez
snaseni kolejového rosStu pfi pouziti strojni sestavy napf. typu AHM 800R. Proto se
na zaCatku provadi hned po aktivaci odbocky Lom rekonstrukce stévajicich
propustkdl a mostu pfi nepretrzité kolejové vyluce vzdy jen jedné tratové koleje mezi
odboCkou a navaznou Zelezni¢ni stanici. V soub&hu s témito pracemi probiha
budovani zakladl a stozard TV. Po kazdém stavebnim postupu se kolejovy svrSek
v misté propustki a mostu uvede do plvodniho stavu. Po dokoncéeni rekonstrukce
mostl a propustkd v celém tratovém Useku bude nasazena strojni sestava pro
sanaci kolejového spodku provadénou v ose koleje. Nasledna vyména kolejového
roStu bude provadéna rovnéz strojni sestavou pracujici v ose koleje. Nasledné bude
realizovano definitivni TV a postupna aktivace TZZ. SnaSeni odbocky Lom je
navrzeno az pred dvéma zavérecnymi stavebnimi postupy.

Provizorni zabezpe €ovaci zafizeni

Pfed zahajenim vystavby tratového Useku bude v km 34,031 — 34,234 zfizena
definitivni odbocka LOM. Tato odbocka bude zabezpecena elektronickym stavédlem
v zakladni stavu dalkové ovladanym z DK Zst. KarlStejn. Pfilehlé tratové Useky budou
vybaveny automatickym blokem s provizorni kabelizaci. Usek Karlstejn — odb. LOM
bude rozdélen AH Korno, tratovy Usek odb. LOM — Beroun AH Tetin. Timto feSeni
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bude zajiSténa maximalni mozZna propustnost trati i v pribéhu stavebnich postupd.
Kontrola volnosti trati bude zajiSténa prostfednictvim pocitacu naprav.

Protoze pfejezd P277 v km 33,041 v Srbsku silnice 111/11614 je v sou¢ashé
dobé zabezpefen PZZ ovlddanym z hradla Korno, kde jsou také umistény jeho
kontroly, bude nutno jiz v dobé realizace stavby zprovoznit nové PZZ zfizované
v ramci definitivniho TZZ. Po dobu &innosti provizorniho zab. zaf. bude PZZ ovladdano
automaticky jizdou vlaka prostfednictvim pocitacu naprav.

Pro c¢innost provizorniho zabezpecovaciho zafizeni v pribéhu stavebnich
postupl bude zfizena provizorni kabelova trasa v prostoru vedle stavajicich koleji.
S ohledem na velmi obtizné prostorové podminky bude tato trasa zfizena
s maximalnimi tlevami z platnych pfedpisu. Trasu bude nutno vést misty ve Zlabu na
povrchu, pfipadné zakrytou minimalni vrstvou zeminy ¢&i Stérku.

V Zst. KarlStejn je v €innosti elektromechanické SZZ se svételnymi navéstidly
a s mechanickymi prestavniky a zavorniky na St.2. Zafizeni umoZznuje zabezpecené
vlakové cesty pouze na a ze ,spravné” TK. Ze St.2 jsou ovladany mechanické zavory
na zhlavi.

Pfi varianté definitivni podoby Zst. KarlStejn tento odstavec neplati, zafizeni
odpovida definitivnimu stavu. Tento stav nastane za predpokladu, Ze této stavbé
bude Casové predchazet stavba: "Optimalizace trati odb. Berounka (v€etng) -
KarlStejn (vCetné)"

Stavebni postup ¢.00
(dPSR, vyroba zafizeni, pfipravné prace mimo koleje a dal3i)
1. Rozsah prace

a) dPSR, provoznich soubort zabezpe&ovaciho zafizeni
b) vyroba adresnych zafizeni
c) pfipravné prace mimo koleje vcetné vystavby opérné zdi mimo vyluku

d) uUprava zabezpecovaciho zafizeni v Zst. KarlStejn

2. Délka stavebniho postupu
7 tydna
3. Vylou éené koleje

a) kratkodobé vyluky tratové koleje €.1 nebo 2 KarlStejn — Beroun na dobu
2x6 hod.
b) kratkodobé vyluky stani¢nich koleji v zst. KarlStejn
4. Vypnuti trak éniho vedeni
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a) kratkodobé vyluky TV tratoveé koleje €.1 nebo 2 KarlStejn — Beroun na dobu
2x6 hod.
5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist rychlost v = 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni

V zst. KarlStejn bude tfeba pred zahajenim stavebnich postupl nasadit
mobilni provizorni SZZ, které umozni stavét zabezpelené vjezdové a odjezdove
vlakové cesty na/z nespravnou kolej ve sméru od/do Berouna, a rovnéz PZZ pro
prejezd v km 30,469. Obé tato zabezpecCovaci zafizeni v€etné provizorniho TZZ bude
nutné aktivovat nejpozdéji s aktivaci odbocky LOM, nejlépe souCasné s ni a s
provizornim TZZ. V dobé aktivace MPSZZ Karlstejn budou vlakové cesty
zabezpefeny pomoci vyménovych zamkl a tabule pro zavéSovani klicu, jizdy dle
ustanoveni navéstnich a dopravnich predpisu.

7. Jizdy vliak a

Jizda vlakli obousmérné mezi stanicemi KarlStejn — Beroun po tratové koleji €. 2
nebo 1. Pfi aktivaci MPZZ v Zst. KarlStejn, jizdy na pfivolavaci navést
8. Dopravni opat Feni

Rozhodujici bude pfi vyluce dle bodu 3 a) praktickd propustnost jednokolejného
Useku KarlStejn — Beroun, kter4 bude cca 33 vlakd/6 hod. V dobé predpokladané
vyluky 9-15 hod zde jede v tuto dobu 49 pravidelnych vlakd, z toho je 5 nékladnich
vlaku. Dopravni opatfeni je potfeba provést u 16 vlakd. Dva nakladni vlaky |ze
provést pifed nebo po ukon&eni vyluky. Zaklad v kazdé hodiné tvofi 2 pary Os vlaku a
3 R vlaky. Celkem 7 vlakd. Pfitom hodinova propustnost bude 5 vlakd/hod. Znamena
to dopravni opatfeni v kazdé hodiné pro dva vlaky osobni dopravy. Jeden par
osobnich vlakd bude nutno v Useku KarlStejn — Beroun v kazdé hodiné odfeknout. R
a Os vlaky jedou opakované za sebou v ¢asovém intervalu 15 minut. V kazdé hodiné
jeden Os vlak ukon¢i jizdu ve stanici KarlStejn a souprava obrati zpét na Os vilak do
Prahy. Cestujici mezi stanicemi KarlStejn — Beroun pfepravit R vlaky se zastavenim
na zastavce Srbsko a stanici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich administrativné
oSetfen jen do vozu zastavujicich u nastupisté. V pribéhu vyluky by tedy ¢ast Os
vlakt byla vedena jen na rameni Praha-KarlStejn. Jinym opatfenim je nahrazeni 6
pari Os vlakl autobusy jejich trasa nevede pfimo. Navrhuje se jeden obéh dvou
autobust, které najedou za jeden den 500 km, za dva dny to bude 1000 km.

Stavebni postup ¢.01
(pFipravné prace pro zfizeni odbocky Lom)

1. Rozsah prace

a) vystavba opérné zdi mimo vyluku, technologicky objekt
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b) vystavba zakladl a stozar( TV budouci odbocky, pfipadné v soubéhu na
celém kratkodobé vylou¢eném tratovém uUseku provést vystavbu novych
tratovych zakladu a stozarda TV dle projektu, zfizeni zafizeni stavenisté

c) pokladka provizorni kabelizace pro provizorni zab. zaf.

d) montaz zabezpelovaciho zafizeni na odb. Lom a tratového zab. zaf. typu
automaticky blok s provizorni kabelizaci a s pocitaci ngprav, montéaz
definitivniho pfejezdového zab. zaf. pfejezdu v Srbsku. MPZZ odb Lom
bude dalkové ovlddano z DK KarlStejn. Po ukonéeni montadZze a
prezkousSeni se provede aktivace tohoto zafizeni.

2. Délka stavebniho postupu

12 tydnu
3. Vylou €ené koleje

a) kratkodobé vyluky tratové koleje €.1 nebo 2 KarlStejn — Beroun na dobu 6x6
hod.
4. Vypnuti trak éniho vedeni

b) kratkodobé napétoveé vyluky tratove koleje €.1 nebo 2 KarlStejn — Beroun na
dobu 6x6 hod.
5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist rychlost v = 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe &ovaciho za fizeni

V ¢innosti stavajici TZZ, pfi aktivaci PSZZ KarlStejn bude TZZ vypnuto z ¢innosti. Po
aktivaci provizorniho zabezpecCovaciho zafizeni bude v €innosti provizorni AB a
zabezpedovaci zafizeni odb. Lom.

Nutné vyluka zabezpecovaciho zafizeni SZZ Beroun na vyménu SW a prezkouseni
zabezpecovaciho zafizeni. — 1 den

7. Jizdy vlak G

Jizda vlakd obousmérné mezi stanicemi KarlStejn — Beroun po tratové koleji .2 nebo
1

8. Dopravni opat feni

Rozhodujici bude pfi vyluce dle bodu 3 a) praktickd propustnost jednokolejného
Useku KarlStejn — Beroun, ktera bude cca 33 vlaku/6 hod. V dobé predpokladané
vyluky 9-15 hod zde jede v tuto dobu 49 pravidelnych vlakd, z toho je 5 nékladnich
vlaku. Dopravni opatfeni je potfeba provést u 16 vlakd. Dva nakladni vlaky |ze
provést pifed nebo po ukon&eni vyluky. Zaklad v kazdé hodiné tvofi 2 pary Os vlaku a
3 R vlaky. Celkem 7 vlakd. Pfitom hodinova propustnost bude 5 vlakd/hod. Znamena
to dopravni opatfeni v kazdé hodiné pro dva vlaky osobni dopravy. Jeden par
osobnich vlakd bude nutno v Useku KarlStejn — Beroun v kazdé hodiné odfeknout. R
a Os vlaky jedou opakované za sebou v ¢asovém intervalu 15 minut. V kazdé hodiné
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jeden Os vlak ukonéi jizdu ve stanici KarlStejn a souprava obrati zpét na Os vilak do
Prahy. Cestujici mezi stanicemi KarlStejn — Beroun pfepravit R vlaky se zastavenim
na zastavce Srbsko a stanici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich administrativné
oSetfen jen do vozu zastavujicich u nastupisté. V prabéhu vyluky by tedy ¢ast Os
vlakt byla vedena jen na rameni Praha-KarlStejn. Jinym opatfenim je nahrazeni 6
pari Os vlakl autobusy jejich trasa nevede pfimo. Navrhuje se jeden obéh dvou
autobust, které najedou 500 km, za jeden den, za 6 dni 3000 km.

Stavebni postup ¢.1 a
Zfizeni odbocky Lom

1. Rozsah prace

a) vlozeni vyhybek €.1 vkm 34,031 a 4 v km 34,234 do tratoveé koleje ¢€.2
KarlStejn — Beroun vcetné posunu osy koleje
2. Délka stavebniho postupu

3 dni — vdalS§im stupni dokumentace je nutné zajistit, aby tato vyluka byla
realizovdna béhem vikendu

3. Vylou éené koleje

Nepfetrzita vyluka tratove koleje €. 2 zst. KarlStejn — Beroun na dobu 4 dni
4. Vypnuti trak €niho vedeni

Nepfetrzita vyluka tratove koleje €. 2 zst. KarlStejn — Beroun na dobu 4 dni
5. Omezeni rychlosti

Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
Viz SP 01.
7. Jizdy viak G

Jizdy vlaki obousmérné mezi stanicemi KarlStejn — Beroun jen po tratové koleji
€.1. V ZST KarlStejn v provozu mobilni provizorni elektronické stavédlo, které umozni
stavét zabezpecené vjezdoveé a odjezdove vlakove cesty z/na nespravnou kolej.

8. Dopravni opat feni

Podle GVD 2017zde jede za 24 hod 166 pravidelnych vlakl, z toho je 52 Ex, R
vlakt, 74 Os, 6 Sv a 34 vlakd nékladnich. 27 vlakl jede v dobé 22 az 5 hod. Na
zbyvajici ¢as pak pfipada 139 vlakd. Z toho nejedou vSechny nakladni viaky kazdy
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den a soupravové viaky mohou jet zavésu jinych vlaku, takze realné je potfeba
provést cca 130 vlaku v dobé 5 az 22 hod. Rozhodujici bude prakticka propustnost
jednokolejného Useku KarlStejn — Beroun, ktera bude v tuto dobu 90 viakd. Dopravni
opatfeni bude nutno provést u 40 vlakd. Z toho tak 8 nakladnich vlaki bude mozno
vytlacit do noénich hodin kdy je trat nevyuzita. Pro 32 vlakd osobni dopravy je pak
nutno pfijmout dopravni opatfeni. Zaklad v kazdé hodiné tvofi 2 pary Os vlaki a 3 R
vlaky. Celkem 7 vlak{. Pfitom hodinova propustnost bude 5 az 6 vlaki/hod. Znamena
to dopravni opatfeni v kazdé hodiné pro dva vlaky osobni dopravy. Jeden par
osobnich vlakd bude nutno v Useku KarlStejn — Beroun v kazdé hodiné odfeknout. R
a Os vlaky jedou opakované za sebou v ¢asovém intervalu 15 minut. V kazdé hodiné
jeden Os vlak ukondi jizdu ve stanici KarlStejn a souprava obrati zpét na Os vlak do
Prahy. Cestujici mezi stanicemi KarlStejn — Beroun pfepravit R vlaky se zastavenim
na zastavce Srbsko a stanici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich administrativné
oSetfen jen do vozu zastavujicich u nastupisté. V prabéhu vyluky by tedy ¢ast Os
vlakd byla vedena jen na rameni Praha-Karlstejn. Casovy interval 30 minut tak bude
u Os vlakd na Useku Karlstejn-Beroun redukovan na interval 60 minut doplnény
v kazdou celou hodinu jednim parem Ex, R vlakd. Nebo pfi pouZiti autobust bude
najeto 2800 km.

Stavebni postup ¢.1 b
Dokon¢eni a aktivace odbocky Lom

1. Rozsah prace

a) vloZeni vyhybek ¢.2 a €.3 v km 34,1 do tratové koleje ¢.1 Karlstejn — Beroun
2. Délka stavebniho postupu

4 dny- v dalSim stupni dokumentace je nutné zajistit, aby nepretrzita vyluka na
vloZeni vyhybek v koleji €.1 byla realizovana béhem vikendu

3. Vylou éené koleje

3 a) Nepretrzita vyluka tratove koleje €. 1 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 3 dny
3 b) Souc€asna vyluka tratové koleje €. 1 a 2 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 2x4
hod v dobé 0:15 — 4:15 hod — vyluku nutno vyuZit i pro vrtani pazici stény
mezi koleji €. 1 a koleji €. 2 v misté rekonstruovanych mostl a propustki
4. Vypnuti trak €niho vedeni

4 a) Nepfetrzita vyluka tratové koleje €. 1 Zst. KarlStejn — Beroun na dobu 3 dni.
4 b) Na vlastni zatrolejovani kolejovych spojek a zajisténi jejich sjizdnosti na
odbocce Lom pred jeji aktivaci vyluka obou tratovych koleji Beroun — KarlStejn
z davodu realizace systému spojky a jeho regulace v délce 2 x 4 hodin, tj.
celkem 8 hodin.
4c) Vyluky dle bodu 3 b) +4 b) probéhnou soucasné.
5. Omezeni rychlosti
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Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni

Viz SP 01.

7. Jizdy vlak G

PFi vyluce dle bodu 3 a) jizdy vlaki obousmérné mezi stanicemi KarlStejn —
Beroun jen po tratové koleji ¢.2
PFi vyluce dle bodu 3 b) + 4 b) doprava vlakii mezi stanicemi KarlStejn — Beroun
zastavena.

8. Dopravni opat Feni

8 a) PFi vyluce dle bodu 3 a) dopravni opatieni jako v pfedchozim stavebnim
postupu ¢€.1 a.
8 b) Pfi vyluce dle bodu 3 b) vyckaji nakladni vlaky (9) ukon€eni wvyluky

v nejblizSich stanicich. Cestujici od 4 Os budou pfepraveni autobusy. Potfeba
bude jeden autobus, kterynajede250 km pfi éekani na vykon 4 hod.

Stavebni postup ¢.02
pfipravné prace pro cely tratovy Usek KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo)

1. Rozsah prace

a) vystavba =zakladd a stozarG TV, budovani kabelovych tras, prelozky

inZenyrskych siti,

b) vrtani pazici stény mezi koleji €. 1 a koleji €. 2 v misté rekonstruovanych mostu

a propustkd podle stavebniho programu technické ¢asti dokumentace,

c) Ve vyluce se vybuduji zaklady novych stozaru trakéniho vedeni v celém Useku tak,
aby posléze na nové koleje bylo mozné namontovat trakéni vedeni. Zaklady se
budou provadét bud bagrem ze Zelezni¢niho vozu nebo ruéné v mistech vétsiho
mnozstvi inzenyrskych siti. Osazeni novych stozari bude jefabem za
Zelezniéniho vozu. SouCasné po osazeni novych trakénich stozard dojde
k pfevéSeni zavésného optického kabelu (ZOK) ze stavajicich na nové stozary.
Cast praci jiz bude provedena soub &7né ve vylukach stavebnich postup
€.01l(odbo¢ka),1a,1b

2. Délka stavebniho postupu

44 dni

3. Vylou €ené koleje

a) pro prace ad 1 a) vyluky tratové koleje €.1 nebo 2 KarlStejn — odbocka Lom nebo
odbo¢ka Lom — Beroun na dobu 28 x 6 hod. z toho: dokoncéeni betonaze
zakladll — 6 x 6 hod., osazeni stozar(l — 22 x 6 hod., prfevéSeni ZOK — 8 x 6 hod.
(dél&4 se v soubéhu s osazovanim stozaru).
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b) osazeni bran — 132 x 2 hod. (z toho obé koleje bez napéti a jedna kolej
vyloucena, pfi ukladani brany zastaven provoz na 20 az 30 minut).
V Sestihodinové vyluce osazeni 8 bran (dva montazni vlaky), celkem 16x6 hod
vyluk na Useku Karlstejn — Odbocka LOM a Odbocka LOM — Beroun. Pro stavéni
bran Ize vyuzit i vyluky pro vrtani pazicich stén,
c) pro prace ad 1 b) kratkodobé vyluky tratové koleje €.1,2 KarlStejn — odbocka Lom
nebo odbocka Lom — Beroun na dobu 12x4 hod v dobé 0:15-4:15 hod
4. Vypnuti trak €niho vedeni
a) pri vyluce dle bodu 3 a) vyluky tratove koleje €.1 nebo 2 KarlStejn — odbocka Lom
nebo odbocka Lom — Beroun na dobu 28x6 hod.
b) pfi vyluce dle bodu 3 b) vyluky tratove koleje ¢.1 nebo 2 KarlStejn — odbo¢ka Lom
nebo odbocka Lom — Beroun na dobu 16 x6 hod.
c) pfivyluce dle bodu 3c) pro prace ad 1 b) vyluky TV tratové koleje ¢€.1,2 KarlStejn —
odbocka Lom nebo odbocka Lom — Beroun na dobu 12x4 hod.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost v = 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe &ovaciho za fizeni
V ¢innosti ZZ odbocCky Lom a provizorni TZZ. Tratovy Usek Karlstejn — Odb. Lom je
rozdélen na dva prostorové oddily AH hradlem Korno (navéstidla 1Lo, 2Lo v km
31,930, 1So, 2So v km 32,300), na pfejezdu km 33,041 v ¢innosti PZS. Tratovy
usek Odb. Lom — Beroun je rozdélen na dva prostorové oddily AH hradlem Tetin
(vstficnd navéstidla 1Lo, 2Lo, 1So, 2So vkm 35,900). Vjezdova navéstidla
odbocky 1L, 2L jsou v km 34,035, 1S, 2S jsou v km 34,710.
7. Jizdy viak G
a) Pri vylukach dle bodu 3 a) jizda vlaki obousmérné mezi dopravnami i KarlStejn
— odb. Lom nebo odb. Lom — Beroun po tratové koleji €.2 nebo 1
b) Pfi vylukach dle bodu 3b) jizda vlak( obousmérné mezi dopravnami i KarlStejn —
odb.Lom nebo odb.Lom -Beroun po tratové koleji €.2 nebo 1 v nezavislé trakci
c) Pfi vyluce dle bodu 3c) doprava viaki mezi stanicemi KarlStejn — Beroun
zastavena.
8. Dopravni opat Feni
a) Rozhodujici bude pfi vyluce dle bodu 3a) prakticka propustnost jednokolejného
Useku Karlstejn — odbocka Lom nebo odbocka Lom — Beroun, kter4 bude
46vlakd/6 hod. V dobé predpokladané vyluky 9-15 hod zde jede v tuto dobu 49
pravidelnych vlakl, z toho je 5 nakladnich vlaku. Dva nakladni vlaky Ize provést
pfed nebo po ukonéeni vyluky. Hodinova propustnost bude 7 vlakd/hod. Znamena
to provést dopravni opatfeni v kazdé hoding, kde bude vétSi pocet vlaka. V GVD
2017 se jedna o 6 vlakd. Dopravni opatfeni se navrhuji v pfipadé potfeby u Os
vlaku. V Useku KarlStejn — Beroun 6 osobnich viakd odfeknout, cestujici pfepravit
R vlaky nebo autobusy, které najedou za jeden den vyluky 250 km, za 28 dni to je
7000 km.

b) PFfi vyluce dle bodu 3 b) bude rozhodujici prakticka propustnost jednokolejného
Useku KarlStejn — odb.Lom, ktera bude 39 vlakll v nezavislé trakci/6 hod, nebo
odb.Lom — Beroun, ktera bude rovnéz 39 vlaki v nezavislé trakci/6 hod. Tuto
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propustnost nutno snizit o zastaveni provozu na 4x20 minut pfi ukladani bran na
32 vlaku/6é hod. V dobé predpokladané vyluky 9-15 hod zde jede v tuto dobu 49
pravidelnych vlakl, z toho je 5 nakladnich viakd. Dopravni opatfeni je potfeba
provést u 17 vlakd. Dva nakladni vlaky Ize provést pfed nebo po ukon&eni vyluky.
Zaklad v kazdé hodiné tvori 2 pary Os vlakt a 3 nékdy i 4 R vlaky. Celkem 7 aZ 8
vlakd. Pfitom hodinova propustnost bude 6 vlakd/hod. Znamena to dopravni
opatreni v kazdé hodiné pro dva vlaky osobni dopravy. Jeden par osobnich viaku
bude nutno v Useku Karlstejn — Beroun v kazdé hodiné odfeknout. R a Os vlaky
jedou opakované za sebou v ¢asovém intervalu 15 minut. V kazdé hodiné jeden
Os vlak ukon¢i jizdu ve stanici KarlStejn a souprava obréti zpét na Os vlak do
Prahy. Cestujici mezi stanicemi KarlStejn — Beroun pfepravit R vlaky se
zastavenim na zastavce Srbsko a stanici KarlStejn. Nastup a vystup cestujicich
administrativné oSetfen jen do voz( zastavujicich u nastupisté. V prabéhu vyluky
by tedy ¢ast Os vlakd byla vedena jen na rameni Praha-KarlStejn. Pokud bude
pfijata varianta NAD, pak autobusy najedou za jeden den 500 km, za 16 dni to
bude 8000 km.

c) Pfi vyluce dle bodu 3c) vyc€kaji nakladni viaky (9) ukonc€eni vyluky v nejblizSich
stanicich. Cestujici od 4 Os budou pfepraveni autobusy. Potfeba bude jeden
autobus, kterynajedel1500 km pfi ¢ekani na vykon 24 hod.

Stavebni postup ¢.2
Rekonstrukce tratové koleje ¢.2 odb. Lom - Beroun

1. Rozsah prace

a) demontaz Zelezni¢niho svrSku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich Gprav
mostu a propustku tratové koleje €.2 odb. Lom - Beroun

b) prestavba mostnich objektd a propustkd pod tratovou koleji €. 2 odb.Lom -
Beroun

c) rekonstrukce silniénich prejezdl a pfechodd v rozsahu stavebniho programu
tratového Useku

d) apravy trakéniho vedeni a zafizeni — prace na novém trakénim vedeni v daném
useku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanicka
déleni), soucasné lze provadét demontaz plvodnich stozartu a odbourani zakladd
u k.€.2 (1 m pod terén).

e) Upravy Zelezni¢niho spodku a svrSku v misté oprav mostl a propustki

f) mont&z navéstidel definitivniho TZZ

g) rekonstrukce opérné zdi u koleje €.2 nadjezdu v km 35,438

2. Délka stavebniho postupu

10 tydnu
3. Vylou éené koleje

Nazev akce: Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 22/33
Vypracoval:  Ing. Petr Lapacek. Identifikagni &islo 17| 7171 | 02 |06]00|00] 001 | Zména:l:l




EN/E METROPROJEKT B6. Organizace vystavby

KOMO

Nepfretrzita vyluka tratove koleje €.2 odb. Lom — Beroun po celou dobu stavebniho
postupu.

4. Vypnuti trak éniho vedeni
Nepfretrzita vyluka tratové koleje €.2 odb. Lom — Beroun po celou dobu stavebniho
postupu.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
Cinnost ZZ viz SP 02. V misté stavebnich Uprav se provede Uprava kabelizace. U
trat. koleje €. 2 se demontuje venkovni zafizeni, po dokon¢eni se namontuje zpét.

7. Jizdy vliak a

Jizdy vlakt obousmérné mezi dopravnami odb.Lom—Beroun jen po tratové kol. €.1

8. Dopravni opat Feni
Podle GVD 2017 zde jede za 24 hod 166 pravidelnych vlaku, z toho je 52 Ex, R
vlakd, 74 Os, 6 Sv a 34 vlakll nakladnich. 27 vlak( jede v dobé 22 az 5 hod. Na
zbyvajici ¢as pak pfipada 139 viakd. Z toho nejedou vSechny nakladni viaky kazdy
den a soupravové vlaky mohou jet zavésu jinych vlakl, takZze realné je potfeba
provést cca 130 vilakl v dobé 5 az 22 hod.
Pfi vyluce dle bodu 3) bude rozhodujici praktickd propustnost jednokolejného
Useku odb.Lom — Beroun , ktera bude 166 vlak(/24 hod, nebo 145 vlakd/17 hod.
Dopravni opatfeni na odfeknuti viak(h nebudou potfeba.

Stavebni postup ¢.3
Rekonstrukce tratové koleje ¢.1 odb. Lom - Beroun

1. Rozsah prace

a)
b)
c)

d)

e)

f)

demontéz Zelezni¢niho svrsku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich
Gprav mostu a propustku tratové koleje ¢.1 odb.Lom - Beroun

prestavba mostnich objektd a propustkl pod tratovou koleji €. 1 odb.Lom -
Beroun

rekonstrukce silni€nich pfejezdl a pfechodud v rozsahu stavebniho programu
tratového Useku

Gpravy trakéniho vedeni a zafizeni — prace na novém trakénim vedeni

v daném useku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni,
mechanicka déleni), soucasné Ize provadét demontaz puvodnich stozaru a
odbourani zékladl u k.¢.1 (1 m pod terén).

Upravy Zelezni¢niho spodku a svrSku v misté oprav mostu a propustku
montaz navéstidel definitivniho TZZ

g) rekonstrukce opérné zdi u koleje €.1 nadjezdu v km 35,438 uloZeni nové nosné
konstrukce

2. Délka stavebniho postupu

10 tydnu
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3. Vylou éené koleje
Nepfretrzita vyluka tratové koleje €.1 odb.Lom — Beroun po celou dobu stavebniho
postupu.

4. Vypnuti trak éniho vedeni
Nepfretrzita vyluka tratové koleje €.1 odb.Lom — Beroun po celou dobu stavebniho
postupu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
Cinnost ZZ viz ptedchozi SP. V misté& stavebnich Uprav se provede Uprava
kabelizace. U trat. koleje &. 1 se demontuje venkovni zafizeni, po dokoncéeni se
namontuje zpét.

7. Jizdy vliak a
Jizdy vlakl obousmérné mezi dopravnami odb.Lom — Beroun jen po tratové koleji €.2
8. Dopravni opat Feni
Dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu ¢&.2

Stavebni postup ¢.4
Rekonstrukce tratové koleje €.2 odb. Lom — KarlStejn

1. Rozsah prace

a) demontaz Zelezni¢niho svrdku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich
Gprav mostu a propustku tratové koleje ¢.2 odb.Lom — KarlStejn

b) prestavba mostnich objektl a propustkd pod tratovou koleji €. 2 odb.Lom —
KarlStejn

c) rekonstrukce silniénich pfejezdl a pfechodu v rozsahu stavebniho programu
tratového Useku

d) Jdpravy trakéniho vedeni a zafizeni — prace na novém trakénim vedeni
v daném useku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni,
mechanicka déleni), soucasné Ize provadét demontaz puvodnich stozaru a
odbourani zékladl u k.¢.2 (1 m pod terén).

e) upravy Zelezni¢niho spodku a svrSku v misté oprav mostl a propustk

f) zFidi provizorni dfevéné nastupisté u 1. tratové koleje v misté mezi kolejemi,
pFistup po vyloucené koleji .2 s provizornimi mastky, aby byl mozny pohyb
mechanizmu po vyloucené koleji

g) montaz navéstidel definitivniho TZZ

2. Délka stavebniho postupu

10 tydna

3. Vylou €ené koleje
Nepfretrzita vyluka tratove koleje ¢.2 odb.Lom — KarlStejn po celou dobu
stavebniho postupu.
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4. Vypnuti trak éniho vedeni
Nepfretrzita vyluka tratové koleje €.2 odb.Lom — KarlStejn po celou dobu
stavebniho postupu.
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
Cinnost ZZ viz ptedchozi SP. V misté& stavebnich Uprav se provede Uprava
kabelizace. U trat. koleje €. 2 se demontuje venkovni zafizeni, po dokoncéeni se
namontuje zpét.
7. Jizdy viak G
Jizdy vlak obousmérné mezi dopravnami odb.Lom —KarlStejn jen po tratové koleji €.1
8. Dopravni opat feni
Podle GVD 2017 zde jede za 24 hod 166 pravidelnych vlaku, z toho je 52 Ex, R
vlaku, 74 Os, 6 Sv a 34 vlakd ndkladnich. 27 vlak( jede v dobé 22 az 5 hod. Na
zbyvaijici ¢as pak pfipada 139 vlakl. Z toho nejedou vSechny nakladni viaky kazdy
den a soupravové vlaky mohou jet zavésu jinych vlaku, takZze realné je potfeba
provést cca 130 vlakd v dobé 5 az 22 hod.
Pfi vyluce dle bodu 3) bude rozhodujici praktick& propustnost jednokolejného
useku odb.Lom — KarlStejn, ktera bude 166 vlak(/24 hod, nebo 145 vlaki/17 hod.
Dopravni opatfeni na odfeknuti viaki nebudou potfeba.

Stavebni postup ¢.5
Rekonstrukce tratové koleje €.1 odb.Lom — KarlStejn

1. Rozsah prace

a) demontaz Zelezni¢niho svrdku a vykop stavebnich jam v mistech stavebnich
Gprav mostu a propustku tratové koleje €.1 odb.Lom — KarlStejn

b) prestavba mostnich objektl a propustkd pod tratovou koleji €. 1 odb.Lom —
KarlStejn

c) rekonstrukce silniénich pfejezdl a pfechodu v rozsahu stavebniho programu
tratového Useku

d) udpravy trakéniho vedeni a zafizeni, prace na novém trakénim vedeni v daném
useku (rozvinuti sestavy TV, regulace troleje, zesilovaci vedeni, mechanicka
déleni), soucasné Ize provadét demontaz puvodnich stoZzart a odbourani
zakladl u k.€.1 (1 m pod terén).

e) upravy Zelezniéniho spodku a svrSku v misté oprav mostl a propustki

f) montaz naveéstidel definitivniho TZZ

g) na zastavce Srbsko v provozu definitivni ndstupisté s omezenym pfistupem

2. Délka stavebniho postupu

10 tydna

3. Vylou éené koleje
a) Nepretrzita vyluka tratové koleje ¢.1 odb.Lom — KarlStejn na dobu 70 dni
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4. Vypnuti trak éniho vedeni

a) Nepretrzita vyluka tratové koleje ¢.1 odb.Lom — KarlStejn na dobu 70 dni
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
Cinnost ZZ viz ptedchozi SP. V misté& stavebnich Gprav se provede Uprava
kabelizace. U trat. koleje €. 1 se demontuje venkovni zafizeni, po dokonc¢eni se
namontuje zpét.
7. Jizdy vliak a
Jizdy vlakl obousmérné mezi dopravnami odb.Lom —KarlStejn jen po tratové koleji
¢.2,
8. Dopravni opat feni
PFi vyluce dle bodu 3 a) dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu ¢.4.

Stavebni postup €.6 a

Tratovd kolej €.2 KarlStejn — odb. Lom sanace Zelezni¢niho spodku provadéné
technologii bez snaseni kolejovych rost(

1. Rozsah prace:

a) vlastni provedeni sanace technologii bez snaseni kolejovych rosta + strojni
sestava pro vyménu kolejového rostu (vyména prazcl a koleji)
v optimalizovaném useku

b) dokonc€ovaci prace v upravovaném useku
c) prace na trak&nim vedeni, definitivni regulace TV

d) prace na zabezpecovacim zafizeni — Pokladka kabell zab. zaf u koleje €. 2.
Montaz zbyvajicich venkovnich prvka (stykovych transformatort kabelovych
skfini apod.) automatického bloku u koleje €. 2

2. Délka etapy
26 dni

3. Vylou €ené koleje

a) pro prace dle bodu 1 a) dle vykonu sanacéni soupravy nepretrzita vyluka tratové
koleje €.2 KarlStejn - odb. Lom na dobu max.3 tydny

b) pro prace dle bodu 1 b) kratkodoba vyluka tratové koleje €.2 v Useku KarlStejn -
odb. Lom na dobu 5x6 hod.

4. Vypnuti trak €niho vedeni
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a) dle vykonu sanac¢ni soupravy nepretrzita vyluka TV tratové koleje ¢€.2 KarlStejn -
odb. Lom na dobu.3 tydny.

b) pfi vyluce dle bodu 3 b) kratkodoba vyluka tratové koleje €.2 v Useku KarlStejn -
odb. Lom na dobu 5x6 hod.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
V provozované koleji ¢innost ZZ dle pfedchozich SP. V €innosti SZZ odbocky Lom a
provizorni TZZ v koleji €. 1.

7. Jizdy vliak a

a) Pfi vyluce dle bodu ¢.3 a),3 b) jizda vlaki obousmérné mezi stanicemi KarlStejn -
odb. Lom po tratové koleji €.1

8. Dopravni opat Feni

a) PFi vyluce dle bodu 3 a) dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu &.4.

b) Rozhodujici bude pfi vyluce dle bodu 3 b) prakticka propustnost jednokolejného
Useku KarlStejn — odbocka Lom nebo odboCka Lom — Beroun, ktera bude 46
vlaki/6 hod. V dobé predpokladané vyluky 9-15 hod zde jede vtuto dobu 49
pravidelnych vlakl, z toho je 5 nakladnich vlaku. Dva nakladni vlaky Ize provést
pred nebo po ukoncéeni vyluky. Hodinova propustnost bude 7 vlaki/hod. Znamena
to provést dopravni opatieni v kazdé hoding, kde bude vétSi pocet vlaka. V GVD
2017 se jedna o 6 vlakd. Dopravni opatfeni se navrhuiji v pfipadé potfeby u Os
vlaku. V Useku KarlStejn — Beroun 6 osobnich viakd odfeknout, cestujici pfepravit
R vlaky nebo autobusy, které najedou za jeden den vyluky 250 km, za 5 dni to je
1250 km.

Stavebni postup €.6 b

Trat'ova kolej €.1 KarlStejn — odb.Lom — sanace Zelezni¢niho spodku provadéné
technologii bez snaSeni kolejovych rostd a dokoncéeni sanace v obvodu odbocky
Lom v 1. tratoveé koleji

1. Rozsah prace:

a) vlastni provedeni sanace technologii bez snaSeni kolejovych rosta +strojni
sestava pro vymeénu kolejového roStu (vyména prazcul a koleji)
v optimalizovaném Useku

b) dokonc€ovaci prace v upravovaném useku

c) prace na trak&nim vedeni, definitivni regulace TV
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d) prace na zabezpecovacim zafizeni — Montaz zbyvajicich venkovnich prvku
(pocitaCl naprav, kabelovych skfini apod.) TZZ u koleje €. 1.

€) na zavér postupu sanace v obvodu odbocky Lom, v 1. TK

2. Délka etapy
28 dni
3. Vylou éené koleje

a) pro prace dle bodu 1 a) dle vykonu sanacéni soupravy nepretrzita vyluka tratové
koleje €.1 KarlStejn - odb. Lom na dobu max.3 tydny

b) pro prace dle bodu 1 b) kratkodoba vyluka tratové koleje €.1 v Useku KarlStejn -
odb. Lom na dobu 5x6 hod.

c) Pro prace dle bodu 1e) nepfetrzita vyluka tratoveé koleje €.1 Beroun — KarlStejn na
dobu 2 dny

4. Vypnuti trak €niho vedeni

a) dle vykonu sanac¢ni soupravy postupna nepretrzita vyluka TV tratove koleje €. 1
KarlStejn - odb. Lom na dobu.3 tydny.

b) pfi vyluce dle bodu 3 b) kratkodoba vyluka tratové koleje €.1 v Useku Karlstejn -
odb. Lom na dobu 5x6 hod.

c) Pro prace dle bodu 1e) nepfetrzita vyluka tratové koleje €.1 Beroun — KarlStejn
na dobu 2 dny
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.

6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
V provozovaneé koleji ¢innost ZZ dle pfedchozich SP. V ¢innosti i SZZ odbocky Lom a
provizorni TZZ v koleji €. 2.

7. Jizdy vlak G a dopravni opat Feni

a) Pfi vyluce dle bodu 3 a), 3 b) jizda vlaki obousmérné mezi dopravnami KarlStejn —
odb. Lom po tratové koleji €.2

b) PFi vyluce dle bodu 3c) jizdy vlaki obousmérné mezi dopravnami Beroun —
KarlStejn jen po tratoveé koleji €.2

8. Dopravni opat Feni

a) PFi vyluce dle bodu 3 a) dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu &.4.
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b) Rozhodujici bude pfi vyluce dle bodu 3 b) prakticka propustnost jednokolejného
Useku Karlstejn — odboc¢ka Lom, ktera bude 46 vlakda/6 hod. V dobé
predpokladané vyluky 9-15 hod zde jede v tuto dobu 49 pravidelnych vlaku, z toho
je 5 nakladnich vlakd. Dva nakladni viaky lze provést pfed nebo po ukonceni
vyluky. Hodinova propustnost bude 7 vlakd/hod. Znamena to provést dopravni
opatfeni v kazdé hodiné, kde bude vétsi pocet viakd. V GVD 2017 se jedna o 6
vlakd. Dopravni opatfeni se navrhuji v pfipadé potfeby u Os vilakd. V Useku
KarlStejn — Beroun 6 osobnich viakl odfeknout, cestujici prfepravit R vlaky nebo
autobusy, které najedou za jeden den vyluky 250 km, za 5 dni to je 1250 km.

c) Pri vyluce dle bodu 3c) dopravni opatieni jako ve stavebnim postupu ¢.1 a.

Stavebni postup ¢.7
Sanace odboCky Lom v tratoveé koleji €.2

1. Rozsah prace

a) sanace v obvodu odbocCky Lom
b) uUprava zelezni¢niho spodku a svrsku v odbocky

2. Délka stavebniho postupu

3 dny
3. Vylou €ené koleje
a) nepfretrzita vyluka tratové koleje €.2 Beroun — KarlStejn na dobu 3 dny
4. Vypnuti trak €niho vedeni
a) nepfretrzita vyluka tratové koleje €.2 Beroun — KarlStejn na dobu 3 dny
5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
V provozované koleji ¢innost ZZ dle pfedchozich SP, na odbocce Lom zafizeni
v ¢innosti.
7. Jizdy vliak a
Jizdy vlakt obousmérné mezi dopravnami Beroun —KarlStejn jen po tratové koleji €.1
8. Dopravni opat Feni
PFi vyluce dle bodu 3 a) dopravni opatfeni jako ve stavebnim postupu ¢.1 a.

Stavebni postup ¢.8 a

Tratova kolej €.2 odb.Lom-— Beroun sanace Zelezniéniho spodku provadéné
technologii bez snaSeni kolejovych rostld (vyluka v celém Useku KarlStejn — Beroun)
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1. Rozsah prace:

a) vlastni provedeni sanace technologii bez snaSeni kolejovych rosta +strojni
sestava pro vymeénu kolejového roStu (vyména prazcu a koleji)
v optimalizovaném Useku

b) dokonc€ovaci prace v upravovaném useku
c) prace na trak&nim vedeni, definitivni regulace TV

d) prace na zabezpecovacim zafizeni — pokladka kabell zab. zaf u koleje €. 2.
Montéaz zbyvajicich venkovnich prvka (stykovych transformatort kabelovych
skfini apod.) TZZ u koleje €. 2. Na konci stavebniho postupu aktivace
elektronického TZZ v koleji €. 2

2. Délka etapy
18 dni
3. Vylou éené koleje

a) pro prace dle bodu 1 a) dle vykonu sanaéni soupravy nepretrzita vyluka tratove
koleje ¢.2 odb.Lom- Beroun na dobu 2 tydny

b) pro prace dle bodu 1 b) kratkodoba vyluka tratové koleje ¢.2 v iseku odb.Lom—
Beroun na dobu 4x6 hod.

4. Vypnuti trak éniho vedeni

a) dle vykonu sanacni soupravy postupna nepretrzita vyluka TV tratoveé koleje ¢€.2
odb.Lom- Beroun na dobu 2 tydny.

b) pfi vyluce dle bodu 3 b) kratkodoba vyluka tratové koleje €.2 v iseku odb.Lom—
Beroun na dobu 4x6 hod.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe éovaciho za Fizeni
V provozované koleji €.1¢innost ZZ dle pfedchozich SP, na odbocce Lom v &innosti
definitivni zabezpecCovaci zafizeni.

Nutné vyluka zabezpecovaciho zafizeni SZZ Beroun na vyménu SW a prezkouseni
zabezpecovaciho zafizeni. — 1 den

7. Jizdy viak G

PFi vyluce dle bodu 3 a),3 b) jizda vlaki obousmérné mezi odb. Lom — Beroun po
tratoveé koleji ¢.1

8. Dopravni opat Feni
Podle GVD 2017 zde jede za 24 hod 166 pravidelnych vlaku, z toho je 52 Ex, R
vlakd, 74 Os, 6 Sv a 34 vlakll nakladnich. 27 vlak( jede v dobé 22 az 5 hod. Na
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zbyvaijici ¢as pak pfipada 139 vlakl. Z toho nejedou vSechny nakladni viaky kazdy
den a soupravové vlaky mohou jet zavésu jinych vlaku, takZze realné je potfeba
provést cca 130 vlakd v dobé 5 az 22 hod.

Pfi vyluce dle bodu 3) bude rozhodujici praktick& propustnost jednokolejného
Useku odb.Lom — Beroun , ktera bude 166 vlak(/24 hod, nebo 145 vlak(/17 hod.
Dopravni opatfeni na odfeknuti viaki nebudou potfeba.

Stavebni postup ¢.8 b

Tratova kolej ¢€.1 odb.Lom— Beroun sanace Zelezni¢niho spodku provadéné
technologii bez snaseni kolejovych rosta (vyluka useku odb. Lom — Beroun)

1. Rozsah prace:

a) vlastni provedeni sanace technologii bez snaSeni kolejovych rosta +strojni
sestava pro vymeénu kolejového roStu (vyména prazcu a koleji)
v optimalizovaném Useku,

b) dokonc€ovaci prace v upravovaném useku,
c) prace na trak&nim vedeni, definitivni regulace TV

d) prace na zabezpecovacim zarfizeni — Montaz zbyvajicich venkovnich prvku
(stykovych transformator(, kabelovych skfini apod.) automatického bloku u
koleje €. 1. Na konci stavebniho postupu aktivace elektronického tratového zab.
zafizeni v koleji €. 1

2. Délka etapy
18 dni
3. Vylou éené koleje

a) pro prace dle bodu 1 a) dle vykonu sanacéni soupravy nepretrzita vyluka tratové
koleje ¢.1 odb.Lom- Beroun na dobu 2 tydny

. b) pro prace dle bodu 1 b) kratkodoba vyluka tratoveé koleje €.1 v iseku odb. Lom—
Beroun na dobu 4x6 hod.

4. Vypnuti trak €niho vedeni

a) dle vykonu sanacni soupravy postupna nepretrzita vyluka TV tratové koleje ¢€.1
odb.Lom- Beroun na dobu 2 tydny.

b) pfi vyluce dle bodu 3 b) kratkodoba vyluka tratové koleje €.1 v iseku odb.Lom—
Beroun na dobu 4x6 hod.

5. Omezeni rychlosti
Kolem pracovnich mist rychlost 50 km/hod.
6. Cinnost zabezpe €ovaciho za Fizeni
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V provozovaneé koleji €.2v ¢innosti definitivni elektronické TZZ .

Nutna vyluka zabezpecovaciho zafizeni SZZ Beroun na vyménu SW a prezkouseni
zabezpecovaciho zafizeni. — 1 den

7. Jizdy vlak G a dopravni opat feni

Jizda vlakii obousmérné mezi odb. Lom — Beroun po tratové koleji €.2 jiz podle
nového TZZ,

8. Dopravni opat Feni
Podle GVD 2017 zde jede za 24 hod 166 pravidelnych vlaku, z toho je 52 Ex, R
vlakl, 74 Os, 6 Sv a 34 vlakd nakladnich. 27 vlakd jede v dobé 22 az 5 hod. Na
zbyvaijici ¢as pak pfipada 139 vlakl. Z toho nejedou vSechny nakladni viaky kazdy
den a soupravové vlaky mohou jet zavésu jinych vlaku, takZze realné je potfeba
provést cca 130 vlakd v dobé 5 az 22 hod.
Pfi vyluce dle bodu 3) bude rozhodujici praktick& propustnost jednokolejného
Useku odb.Lom — Beroun , ktera bude 166 vlak(/24 hod, nebo 145 vlak(/17 hod.
Dopravni opatfeni na odfeknuti viaki nebudou potfeba.

Navrh pozadovanych vyluk

(roky 2020,2021 vybrany jakaiglad) Za‘atek stavby: anor 2020, konec listopad 2021, délka
trvani stavby 22#sia;
Rok 2020, 2021stavebni postupy/ vyluky dny

Stavebni postup€.00, piipravné prace 42

T.ké.1 nebo 2 KarlStejn — Beroun na 2x6 hod

Stavebni postupé.01, piipravné prace naizeni odboky Lom 84

T.k¢.1 nebo 2 KarlStejn — Beroun na 6x6 hod n

Stavebni postupé.la, ztizeni odboky Lom v t.k.¢.2 3

T.k¢ 2 KarlStejn — Beroun na 2 dny

Stavebni postupg.1b, zéizeni odboky Lom v t.k.¢.1

4| T.ké1 Karlstejn — Beroun na 3 dny 3

5| T.k¢ 1 a2 sodasre KarlStejn — Beroun na 2x4 hod v noci 2

Stavebni postupé.02, pfipravné prace pro cely Usek Karlst.-Beroun
T.k¢ 1nebo 2 KarlStejn — Odb.Lom nebo odb.Lom — Be&8x6

6 h 28
T.k¢ 1nebo 2 KarlStejn — Odb.Lom nebo odb.Lom — Befidin6
h
! vyluka TV vzdy obou t.k.+ zastaveni provozu 4x2Bmuntaz 16
bran
T.k¢ 1+2 KarlStejn — Odb.Lom nebo odb.Lom — Beroundl2x
8 . e o . ; . 12
zastaveni dopravy nochich hodinach (pazeni mezi koleje
Stavebni postupé.2, rekonstrukce t.k¢.2 odb.Lom-Beroun 70
m T.k¢' 2 odb.Lom — Beroun 70 dni
Stavebni postupé.3, rekonstrukce t.k€.1 odb.Lom-Beroun 70
10| T.k¢ 1 odb.Lom — Beroun 70 dni 70
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Rok 2021 dny
Stavebni postupé.4, rekonstrukce t.k¢.2 odb.Lom-KarlStejn 70

11
Stavebni postupé.5, rekonstrukce t.k€.1 odb.Lom-KarlStejn 70

12
Stavebni postupé.6a, sanacee t.K.2 odb.Lom-KarlStejn 26

13| T.k¢ 2 odb.Lom- Karl¥jn 21 dni,sanace Zel.spodku 21

14| T.k¢ 2 odb.Lom- Karljn 5x6 hod ,dokafovaci prace 5
Stavebni postupé.6b, sanace t.lK.1 odb.Lom-KarlStejn

15| T.k¢ 1 odb.Lom -Karl§jn 21 dni,sanace Zel.spodku 21

16| T.k¢ 1 odb.Lom- Karljn 5x6 hod ,dokafovaci prace 5

17| T.k¢ 1 KarlSgjn- Beroun na 2 dny — sanace na odb®v t.ké.1 2

Stavebni postupé.7, sanace db.Lom v t.k¢.2 3
15
Stavebni postupé.8a, sanace odb.Lom -Beroun v t.¢.2
19| T.k¢ 2 odb. Lom -Beroun 14 dni,sanace zel.spodku 14
20| T.k¢ odb. Lom -Beroun 4x6 hod ,dokownaci prace 4

Stavebni postupé.8b, sanace odb.Lom -Beroun v t.ké.1

21| T.k¢ 1 odb. Lom 14 dni,sanace Zel.spodku odb.-Beroun 14
22| T.k¢ 1 odb. Lom 4x6 hod ,dokéwmvaci prace 4
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